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Конференции оказалась инте-
ресной и  полезной как в  теорети-
ческом, так и  в  практическом от-
ношении. Интерес у  участников 
конференции вызвали многие пле-
нарные и  секционные сообщения, 
а также постерная сессия, на кото-
рой было представлено около 40 до-
кладов. Выяснилось, что наиболь-
ший интерес в геохимии ландшаф-
тов в настоящее время привлекают 
проблемы, связанные с  загрязне-
нием окружающей среды в  горо-
дах и районах добычи углеводород-
ного сырья и  руд цветных метал-
лов, на которые особое внимание 
обращал Перельман. Расширение 
ландшафтно-геохимических иссле-
дований урбанизированных терри-
торий сопровождается совершен-
ствованием их аналитической и ме-
тодической базы. Активизировались 

исследования поведения редкозе-
мельных элементов в  природных 
и  техногенных ландшафтах, что 
объясняется увеличением чувстви-
тельности и  точности аналитиче-
ских методов. Исследования рос-
сийских ученых в этой области не 
уступают, а нередко и превосходят 
по своему уровню исследования, 
проводимые за рубежом. Содержа-
ние многих докладов было основа-
но на материалах, полученных при 
выполнении проектов, поддержан-
ных Российским фондом фунда-
ментальных исследований.

В ходе работы конференции про-
слежено развитие ландшафтно-гео-
химических идей, впервые выска-
занных Перельманом, а также зна-
чение его научных разработок для 
истории наук о Земле.
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НАДЕЖДА АНДРЕЕВНА ОЗЕРОВА

«ВОЛГА ТЕЧЕТ В МОСКВУ»:  
К 80-ЛЕТИЮ КАНАЛА ИМЕНИ МОСКВЫ

С 15 июля по 15 сентября 2017 г. в Му-
зее археологии и краеведения Дубны 
работала юбилейная выставка, посвя-
щенная 80-летию канала имени Мо-
сквы. Выставка была подготовлена 
сотрудниками музея при участии ра-
ботников Волжского района гидросо-
оружений, сотрудников Московско-
го областного общественного фонда 
«Наследие» и членов краеведческого 
общества «Москва – Волга». Выстав-
ка освещала историю строительства 

канала, который, несмотря на свой 
солидный возраст, сохранил свое хо-
зяйственное значение до наших дней 
и остается одним из крупнейших гид-
ротехнических сооружений мира.

Идея строительства водного пути 
между реками Москвой и  Волгой 
возникла еще при Петре I, но даль-
ше изысканий дело не пошло. Вто-
рая попытка соединить обе реки 
посредством водных путей была 
предпринята в  первой половине 
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XIX  в. Тогда инженером М. Н. Бу-
гайским был построен водный путь 
по рекам Истре и  Сестре, просу-
ществовавший до 1860 г. Вновь об 
идее соединения рек заговорили 
в начале XX в., так как Москва нуж- 
далась в источнике водоснабжении, 
а Москва-река – в обводнении. Но 
даже несмотря на строительство 
Истринского водохранилища, сто-
лице государства рабочих и  кре-
стьян по-прежнему грозили эпи-
демии и  «водяной голод». 1  июля 
1932 г. Совнарком СССР принял 
решение о  начале строительства 
канала, утвердив дмитровский ва-
риант инженера А. Н. Комаровско-
го. Канал должен был начинаться 
от Волги у  Иваньково. Его трасса 
шла на юг через Дмитров, пере-
секая реки Сестру, Яхрому, Икшу, 
Клязьму и  Химку, в  Москву 1. На-
чальная попытка построить ка-
нал силами гражданской организа-
ции Москаналстрой показала, что 
это займет слишком много време-
ни. Тогда приказом ОГПУ № 889с 
от 14  сентября 1932 г. на террито-
рии Московской области был ор-
ганизован Дмитровский исправи-
тельно-трудовой лагерь (Дмитлаг). 
В  результате канал был построен 
в  рекордно короткие сроки  – все-
го за 4 года и 8 месяцев: 11 шлюзов, 
5 мощных насосных станций, 3 же-
лезобетонные и 8 земляных плотин, 
8 ГЭС, грузовые пристани, маяки, 
множество мостов и тоннелей. Все-
го 240 объектов для того, чтобы по-
следовательно поднять и  опустить 

1 Озерова Н. А. Три столетия истории ка-
нала им. Москвы: от идеи до реализации // 
Институт истории естествознания и  тех-
ники им. С. И. Вавилова. Годичная науч-
ная конференция, 2010. М.: Янус-К, 2011. 
С. 52–60.

волжскую воду почти на 50 м и пре-
одолеть 128 км2.

Канал имени Москвы (до 1947 г. – 
канал Москва – Волга) представлял 
собой огромную строительную пло-
щадку второй сталинской пятилет-
ки и своеобразную лабораторию, где 
отрабатывались новые строительные 
технологии. Здесь впервые была за-
действована исключительно советская 
техника. Уникальные насосные систе-
мы поставлял московский завод «Бо-
рец», электродвигатели – ленинград-
ский завод «Электросила». Для этой 
стройки были созданы первые гидро-
мониторы, первый пятитонный само-
свал и первый экскаватор с объемом 
ковша 1,5 куб.м.

Собрание Волжского района гидро-
технических сооружений канала име-
ни Москвы, уникальные экспонаты 
краеведческого общества «Москва – 
Волга» и  предметы из личной кол-
лекции исследователя С. Гаева, пред-
ставленные на выставке «Волга течет 
в Москву», рассказывают о грандиоз-
ной стройке XX в.

Тематические стенды выставки по-
вествуют о разных этапах сооружения 
канала и раскрывают вопрос цены, ко-
торую пришлось заплатить. Они укра-
шены копиями знаменитой карты-схе-
мы канала, плакатов и оригинальных 
фотографии тех лет. На одной из стен 
музея разместился продольный про-
филь канала. Он стал композицион-
ным центром, в который удачно впи-
сались фотографии гидротехнических 
сооружений. Ниже в витринах поме-
щены копии приказов, издававших-
ся Управлением Москва-Волгострой 

2 Низовцев В. А., Постников А. В., Сныт-
ко В. А., Фролова Н. Л., Чеснов В. М., Ши-
роков Р. С., Широкова В. А. Исторические 
водные пути Севера России (XVII–XX вв.) 
и их роль в изменении экологической об-
становки. М.: Парадиз, 2009.
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и Дмитлагом НКВД СССР, рекламные 
плакаты, оригиналы газет и журна-
лов с публикациями, посвященными 
стройке века, фотографии самих стро-
ителей, их личные документы (глав-
ным образом удостоверения), вещи, 
различные почетные и наградные зна-
ки, юбилейные значки. В экспозиции 
представлен микометр – инструмент 
для измерения диаметра, которым, 
по-видимому, пользовался кто-то из 
инженеров, проектировавших канал. 
Среди уникальных предметов – эскиз 
карнавального костюма канала Мо-
сква – Волга озеленителя А. И. Сад-
ковой, за который она в 1947 г. в честь 
празднования 10-летнего юбилея ка-
нала получила первый приз и премию 
в размере 1000 р., а также костюмы со-
трудников Речфлота 1960–1980-х гг.

Акцент экспозиции сделан на со-
циально-политический аспект стро-
ительства канала. Дмитлаг стал круп-
нейшим лагерным объединением 
страны. Его население на пике дости-
гало 192 000 человек, а всего за время 
строительства в нем побывало свыше 
полумиллиона заключенных. Среди 
этих людей  – сыны и  дочери мно-
гих народов Советского Союза: рус-
ские, поляки, тюрки, евреи и др. Это 
были выходцы из всех слоев населе-
ния: раскулаченные крестьяне, быв-
шие мещане, купцы, дворяне. Они 
стояли за каждым камнем, вынутым 
из земли, за каждым проложенным 
рельсом железной дороги, за каждым 
шлюзом и механизмом. Целая стена 
в зале занята десятками учетных кар-
точек работников Дмитлага. За время 
строительства по официальным дан-
ным погибло более чем 22 000 заклю-
ченных, из которых около 5000 были 
расстреляны в период строительства 
или вскоре после открытия канала на 
Бутовском полигоне и в других местах.

Из экспозиции можно узнать, что 
к работам на канале в качестве за-
ключенных были привлечены отец 
и  дядя первого президента Рос-
сии Б. Н. Ельцина, будущий патриарх 
Пимен, инженер А. А. Загряжский – 
родственник супруги А. С. Пушки-
на Н. Н. Гончаровой и многие другие. 
Кроме заключенных в строительстве 
участвовало более 40 тыс. вольнона-
емных работников и специалистов, 
среди которых была будущая жена 
М. М. Пришвина В. Д. Лебедева. От-
дельный стенд посвящен инженеру 
Н. Ф. Шапошникову, занимавшему 
посты главного инженера и началь-
ника работ на канале.

Число артельных рабочих (земле-
копов и прочих) до сих пор неизвест-
но. О тяжелых условиях труда можно 
судить по представленным на выстав-
ке инструментам – тачкам, лопатам, 
киркам, а также одежде, которые ис-
пользовались на стройке уникально-
го гидротехнического объекта. Наряду 
с людьми трудились животные – ты-
сячи лошадей, на каждую из которых 
имелся паспорт. Один из таких до-
кументов можно увидеть на выстав-
ке. Однако наиболее тяжелые работы 
выполняла все-таки техника. На мо-
мент завершения строительства кана-
ла было задействовано свыше 11,5 тыс. 
единиц техники и механизмов – экска-
ваторы, автомобили, тракторы, па-
ромы, мотовозы, железнодорожные 
платформы, бетономешалки, электро-
вибраторы и электромоторы.

Дмитлаг НКВД представлял собой 
особый социум. Об этом рассказы-
вают представленные оригиналы га-
зет и журналов, издававшихся здесь 
в 1930-е гг., статьи из центральной 
прессы с  хроникой строительства 
канала, архивные и  личные доку-
менты, нагрудные знаки «Ударнику 
Москва-Волгостроя» и «Строителю 
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Москва – Волга». О том, что в Дмит-
лаге проводились специфические для 
своей эпохи исследования по «пере-
делке» сознания заключенных в ис-
правительно-трудовых лагерях НКВД, 
можно узнать из экспонируемой мо-
нографии «От преступления к труду», 
опубликованной в 1936 г.

Эксплуатация канала Москва  – 
Волга началась в 1937 г. Это сооруже-
ние пережило Великую Отечествен-
ную войну, в 1941 г. превратившись 
в рубеж, сдержавший наступление 
фашистов на Москву. Канал до сих 
пор снабжает столицу питьевой во-
дой, связывает город с пятью морями, 
обводняет реку Москву, обеспечивая 
судоходные глубины и помогая решать 
экологические проблемы города.

Организаторы выставки задались 
вопросом цены, которая была запла-
чена за это грандиозное сооружение. 
С одной стороны, на чаше весов – ты-
сячи жертв этой стройки, жизнь и здо-
ровье десятков талантливых инжене-
ров. С другой, – канал способствовал 
развитию водного пути по Волге и по-
явлению глубоководной воднотранс-
портной системы европейской части 
страны. Канал дал мощный толчок 
экономическому развитию северного 
Подмосковья. К строительству были 
привлечены десятки тысяч раскула-
ченных крестьян, нанятых Дмитлагом 
и тем самым спасенных от голодной 
смерти. В Дмитлаге были трудоустрое-
ны тысячи представителей дворян, ку-
печества, военнослужащих – участни-
ков белого движения, имевшие запрет 
на проживание в центральных обла-
стях и больших городах и ограничен-
ные в выборе работы. Здесь они смог-
ли применить свои силы и знания, 
воссоединиться с семьями, получили 
возможность вписаться в новую жизнь. 
Потомки этих людей до сих пор жи-
вут в поселениях по трассе канала. 

Именно в  годы строительства воз-
никли поселки Иваньково, Большая 
Волга, Дубна. Созданная вокруг кана-
ла инфраструктура привлекла внима-
ние военных, ученых и конструкторов, 
и в 1960 г. здесь возник современный 
наукоград Дубна.

Специально к юбилейной дате ор-
ганизаторами выставки был выпущен 
тематический номер альманаха «Под-
московное наследие». В нем собраны 
материалы об истории строительства 
канала и его нереализованных объек-
тах, опубликовано интервью началь-
ника Волжского района гидросоо-
ружений В. В. Киреева, освещаются 
героическая и трагическая стороны 
великой стройки, приведены воспо-
минания старожила В. М. Лимонина. 
Завершает выпуск небольшой очерк 
о судьбе инженера А. А. Загряжско-
го и его двух жен: Е. В. Загряжской 
(Давыдовой), расстрелянной в 1937 г., 
и Т. А. Славутинской – все трое рабо-
тали на строительстве канала.

Выставка, посвященная юбилею ка-
нала им. Москвы, напоминает о том, 
что это гидротехническое сооружение 
сыграло огромную роль в годы инду-
стриализации и до сих пор сохраня-
ет свое значение в хозяйстве страны.  
Собранные для выставки в Дубне ма-
териалы дополнили постоянные экс-
позиции Музея канала имени Мо-
сквы в п. Деденево, Долгопрудненско-
го историко-художественного музея 
и музея-заповедника «Дмитровский 
кремль», позволяя лучше узнать исто-
рию родного края.

При подготовке статьи использова-
лись материалы из экспозиции выставки 
«Волга течет в Москву», а также ин-
формация, размещенная на сайте Му-
зея археологии и краеведения г. Дубна 
(http://muzei-dubna.ru).


