
А. Ф. МОЖАЙСКИЙ —ИЗОБРЕТАТЕЛЬ ПЕРВОГО САМОЛЕТА

(К 100-летию выдачи патента]

п. Д. ДУЗЬ

15 ноября 1981 г. исполнилось 100 лет с того дня, как Департамент торговли и
мануфактур Российской ]1мперии выдал патент капитану I ранга А. Ф. Можайскому

В патенте было засвидетельствовано чтона летательный аппарат его KOiicTpyKiuiii.
«на сие изобретение прежде сего никому другому в России привилегии выдано
было» [1].

Выдача патента означала официальное признание первого в нашей стране па)чно-
словами В. И. Ленина.

не

обоснованного проекта самолета. Теперь, когда мы живем, говоря
в век «электричества п аэропланов», представляет большой интерес вопрос о том, кто
же положил качало этому новому веку, в котором огромную роль играет авиация, ока¬
зывающая такое большое влияние на жизнь народов и государств.

косностью и недоверием ко всему новомуВ условия.х царского самодержавия
и те.хиике работы Можайского не получили должной оценки. Не получили они

по ИСТОРИИ авиации Ш. Дольфюс

с его

в науке
ее в зарубежной литературе. Так в крупных сводках
и X. Буше [2] А. Мегман н Е. Ходжпис [3] ого имя даже не упоминается.

России накануне первой мировойМ. А. Франк в объемистой книге, изданной в
войны под иазоапием «История воздухоплавания»..., посвятил Можайскому несколько

Н опытов с |ШМ не ПрО!ГЗ-«аппаратстрок , однако, не был закончен, присовокупив,
водилось» [4, с. 68].

Потребовались многие годы кропотливого труда, чтобы восстановить историческую
обстоятельством, что Можаискии

что

правду о Можайском: эта задача осложнялась тем
работал над своим летательным аппаратом в глубокой тайне, строя его для нужд воен¬
ного ведомства. д

/  Долгое время в литературе по истории авиации отмечались француз К. Адер. аигли-
I чашш X Максим. !1емец О. Лилиенталь и американцы бр. Райт. Этим IIЗoбpeтaтeля^

отдавался приоритет постройки первых летательных аппаратов тяжелее воздуха, имя
же Можайского практически почти не упоминалось. Отдавая должное заслугам зару
бежных исследователей и ученых, немало сделавших для прогресса современной

отечественном изобретателе.но весьма талантливомШш, нужно помнить о скро.мпом.
простроившем первый полноразмерный летательный аппарат тяжелее воздуха.

По вопросу о конструкторской работе Можайского теперь
бот. Это надо приветствовать, однако наряду с серьезными исследовашшми

^  высоким научным уровнем материалы. Мне хотелось бы

теперь рассказать, как были найдены материалы о Можайском. ^
В Академии Наук СССР в 30-х годах выдающиеся ученые нашей страны, --

как 1 а Be "дский. С. А. Чаплыгин. А. Н. Крылов. В. Ф. Мнткевич и ДР;;J-/-
активное участие в работе комитета по истории науки и техгшки
демии Наук СССР. Комитет возглавлял вице-президент АН СССР, академик Г. М. Кр
жановский Мне довелось быть заместителем председателя этого комитета.

В 1932 г. на торжественном заседании Института истории науки и
СССР, посвященном 75-летшо со дня рождения К- Э. Циолковского, '  ̂ский
лоз от.мет„л, что у нас в Росси еще в конце прошлого века
построил аэроплан [5, с. 285]. Оказывается А. Н. Крылов знал Можапског У
его лекпш, в Воеиио-морском училище в Петербурге. Меня
ле,ше А. Н. Крылова п я начал поиски материалов о Можайском в Боен еотни дел,
ском архиве в Ленинграде. В течение трех лег я просмотрел в этом арх

об нзобрстсшш Можайского обнаружить не удалось. Тогда я стал

не отличавшиеся достаточно

техники АН

но дела
Дей, близко знавших Можайского. „„л-пппявательного

По свидетельству В. А. Семковского, бывшего з ,9,7 г, бы-
отдела Главного инженерного управления, все материалы о Можаискоь

электротехппческий фонд Военно-исторического архив ,  Главного ин-ли переданы в
плавательная комиссия
жсперного управления.

существовала при электротехническом

I
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в делах электротехнического
да я обнаружил дело
АЪжаиского» [С]. Оно содержало под
линные докладные записки

фон

Можа11ско

-
«О ДС11СТВИЯХ.

-
го, заключения
том, что Можайский заказал

Англии фирме Хересгоф, содержались,
данные о патенте на аэроплан. В бюро
патентов был обнаружен патент
молет А, Ф. Можайского.

По письму Президента АН СССР
Л. Комарова из Лондонской ф\Ч1да-

мептальнон б1гилиотеки были высланы эк
земпляры журнала «Engineering» за 1881
год, в котором было приведено описание-
«двигателей для аэроплана капитана рус
ского флота А. Ф. Можа11ского»[7]. Так
шаг за шагом с большим трудом я соби
рал материалы о Можайском,
опубликовать о нем
«Вестнике инженеров
1938 год [8], затем раздел в книге «Па-

спецналистов, запись о-
двигатели-

в

на са-

чтобы
вначале статью в

и техников» за

■ В.

ровои двигатель в авиации» [9], а затем
книге «История воздухоплавания

авиация в СССР» [10].
патента на свой аппарат Можайский почти два десятка лет

работал над проектом своего изобретения. Многое станет более
нигь

А. Ф. Можайский в И

К моменту получения

.  ,   попятным, если пом-
0 профессии изобретателя

'

. В Центральном Государственном военно-морском
ве в Ленинграде после долгих поисков удалось обнаружить «Полный послужной
сок 8-го флотского экипажа капитана I
список был составлен и

архи-
спи-

ранга Александра Можайского» [12]. Этот
подписан А. Ф. Можайским 1-го января 1880 года, т.

долго до получения им патента на спой летательный аппарат. Из этого документа
дуст, что Можайский всю жизнь служил в Военно-морском флоте.

Профессия моряка наложила

с. иеза-
еле-

отпечаток на конструкцию изобретенного
тателыюго аппарата. В частности, фюзеляж самолета был выполнен
что обеспечивало, по мнепню изобретателя, возможность посадки не только па суше
ио_и на воде. Рули глубины и поворота, гребные впиты-все это было в В],допзмепсп-
пои форме заимствовано из практики кораблестроения. На аппарате было запроси
роваио даже две мачты, от которых шли расчалки для усиления жесткости
струкцин. Эти конструктивные особе

им лс-
в форме лодки,

ти-
всей кои-

ниости аппарата не были случайностью

.

. М-чеиио-
в процессе развития надводного и подводного флота были
глубины и поворотов. Для

изучены гребные винты,
нужд быстроходных миноносцев были разработан

уулп

менеиы весьма легкие и мощные паровые машины. Моряки внедрили
ского дела воздушные змеи, им же принадлежит честь
полета морских птиц и структуры птичьего

Видимо еще во

ы и

крыла,

службы в морском флоте у Можайско

при-
в практику мор-

первого изучения парящего*

го, часто наблюдавше
го полет морских птиц, сложилось убеждение
аппарат для полета человека.

Нельзя забывать, что в то время даже такие
гсльц, считали, что природа достигла

в возможности создать летательный-

крупнейшие ученые, как Г. Гельм-
„  своего совершенства в больших птицах и человеку-

никогда не удастся превзойти птичий полет [13]. Вопрос о механизме создания подГем-
нои силы крыла, над которым бились самые светлые умы человечества, не был ра га-
дан. Считалось, что птица держится п воздухе благодаря наличию в нус ort
лык перья.х „ особому воздушному мешку в теле птицы. Никто не зпал
атаки крыла должен быть построен летательный аппарат.

Изобретатели спорили

с KaKifM углом'

о том, что взять за основу — парящий или машущий полет-
птиц, а в случае парящего полета-как сообщить необходимую скорость
тельному прибору, какие должны быть

полета лета-
вес авзяты винты и с каким шагом ппа-, какой
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к патентномуЧертежи самолета А. Ф. Можайского, приложенныеописанию

должна быть минимальная ско-
какпмрата допустим на единицу мощности мотора, какова

органы устойчивости нужно придать летательному аппарату;рость полета, какие
минимальным запасом прочности он должщг обладать.

Можайский должен был самостоятельно ответить !?а сложнейшие вопросы авиацн*
правильное решение, но и проверить

летательный аппарат.
оннон техники и не только теорет]1ческн найти
все на практике. Вот почему, прежде чем взять патент на свой

большой буксируемый воздушный змей-планер и проводил
П. Богословский, современник Можайского,

подни-

с ним экспери-
он построил
менты. Известный корабельный инженер

Вестнике», что Можайский еще в 1876 г. «два раза
●2]. Однако эти сведения до сих пор

писал в «Кронштадтском
мался в воздух и летал с комфортом» fl4, с. 1

997*



подтвердить не удалось. А знаменитый наш кораблестроитель акаде.мик Л. И, К[
рассказывал мне, что Oii всегда сердился, когда его расспрашивали о таки.х

Нам, живущим в век авиации, постройка первого самолета и его испытани

1ЫЛОЗ

иолета.ч.
я не

представляются чем-то выдающимся, авиация прочно вошла в быт. Однако, ос.ти мы
хотим правильно оценить значение этого события, нам необходимо задуматься над том,
в какой исторической обстановке протекало творчество Можайского. Если в то время
даже в Европе О. Лилиенталь и X. Максим, опасаясь насмешек, проводили вначале
свои аэродинамические опыты, таясь от людей, то что же было говорить об условиях
деятельности пионеров отечественной авиации.

Даже либеральная печать Росой
Именно в то время в газете «Санкт-Петербургские ведо.мостн» писали: «В обществе

распространено мнение, будто попытк!! специалистов изобрести лета-
аппарат, который можно было бы двигать в воздушной среде в любом направ

лении. совершенно независимо от ветра,—напоминают попытки мечтателей, трудивших-
иад квадратурой круга, отыскиванием филосо([)ского камня, вечного двигателя

элексира бессмертия» [15, с. 3]. В таких условиях нужно было обладать большим му
жеством, чтобы отстаивать идею летательного аппарата. А. Ф. Можайский
летательный аппарат на строго научной основе. Из дела «О действиях Можайского»
следует, что изобретатель глубоко изучил динамику полета птиц, и пришел к правиль
ным выводам, что «для возможности парення в воздухе существует некоторое
шен1ге между тяжестью, скоростью и величиной площадки или плоскости, и несомненно

что чем больше скорость движения, тем большую тяжесть может нести та же пло
щадь» [16].

Не надо забывать, что это писалось в 1877 г., когда еще ис были опуб.'шкопаиы
известные теперь работы Э. Марея и О. Лилиенталя  о полете птиц и ис была изучена
причина возникновения подъемной силы крыла самолета. Изобретатель
циальный аэродинамический прибор, при помощи которого
силу крыла н определял аэродинамическое качество самолета,
атаки

ие решалась выступить в защиту идеи лета!шя.

довольно сильно
тельный

ся и

создал свой

отно-

то,

построил спе-
он измерял подъемную

папвыгодпейший угол
крыла, форму II размеры винтов , число оборотов, и предложил делать винты из

стальных угловатых пластин, обтянутых холстом. Уже только эти одни открытия
внли его имя в один ряд с именами Э. Марея, О. Лилиенталя, С. Ленгли, X. Мак
Н. Е. Жуковского и других ученых и экспериментаторов.

Но Можайский

ста-
<сима,

не ограничился только теоретическими расчетами , он проверил свою
теорию на практике, па моделях, которые удачно летали после разбега па 1солеспках
будучи снабжены пружиной или резиновым жгутом. В манеже графа Сиперса Можай
ский демонстрировал полет моделей самолета,
современников способны были нести на себе
[17, с. 1—2]. Изобретатель

которые по свидетельству некоторых
даже такую тяжесть, как морской кортик

пошел, как мы видели, тем же путем, каким идут и совре
менные конструкторы самолетов, с тон только разницей, что в наше время проектиро-
ваиие.м самолета заняты крупные конструкторские бюро. Многочисленные бриг
циалистов работают над проектированием крыла, фюзеляжа
ки, большая

алы спс-
шасси, моторной устаиов-

группа специалистов делает аэродинамические расчеты и расчеты самоле-
прочность. Можайскому пришлось в одном лице объединить все этита на

ности и решить самостоятельно труд[!ейшие вопросы самолетостроения. Особенно ^боль
шие трудности представляло проектирование моторны.х установок.

В то время ие было еще транспортных двигателей
шиеся стационарные установки газовых моторов обладали чрезмерным весом па еди
ницу мощности мотора и не были пригодны для летательного аппарата. Изобретатель
остановился^ на паровых двигателях. Спроектированные им паровые машины обладали
исо ычайной легкостью — око.'ю 5 кг на 1 л. с. мощности двигателя. Такие машины
и были построены в Англии фирмой Арбекер и Хэмкеис по чертежам Можайского
Общая мощность двигателей составляла 30 индикаторных сил. Чертежи двигателей
были опубликованы в журнале «Engineering» за 1881 год [7, с. 458].

К этому времени Можайский

виутрснисго сгорания. Имсв-

пришел к твердой уверенности в возможности по ¬
строить такой летательный аппарат. на котором «силою машины и направлением
парата мог бы управлять человек» [18]. В январе 1877 г. специальная комиссия воон-
иого ведомства, в составе которой был Д. И. Менделеев, рассмотрела проект само чета
Можайского и оказала содействие изобретателю для продолжения

ап-

опытов над моде-
100



частями аппарата. Однако, когда изобретатель представил (-.Описание аппара-
[19], из которого было видно, что зто аппарат типа моноплана с фюзеляжем,

органами управления и двумя моторными установками, т. е. со всеми частями
в натуре, новая комиссия военногои просил построить его

ллми и
та»
шасси,
современного самолета
ведомства отказала ему в поддержке. Эта комиссия записала в своем решении, что

иных основаниях, с подвижны-
нзобретатель до.тжеп устроить «снаряд на со1зершенио

крыльями, могущими изменять не только свое положение отиосптслыю гондолы, но
[I свою форму во вре.мя полета» [20].

В таких УСЛОВИЯХ находился круппеПший талант, творец первого самолета. Нужно
беспредельной верой в правоту своего дела, что-

ми

было обладать огромным мужеством и
бы продолжать работу над самолетом. _

К моменту получения патента на свое изобретение Можаискни хжс с\ме.т зака
зать двигатели за границей. Для этого ему пришлось побывать в Америке и Англии.

Отдельные части самолета были также готовы, в этом ему помогли старые друзья,
в частности Лесовский и Казн - директор Балтийского судостроительного
Петербурге. Материал - шелковую тафту для обтяжки крыльев ‘  '

в

генерал Скобелев. Для окончательной сборки самолета нужно было ^
еще 5000 руб. Через министра двора Можаискни снова обращается i т р
о поддержке. Как гласит сохранившийся документ от  4 июля 1881 ..

росьба Можайского была отклонена [21].
не cлo^шл изобретателя. Он су

повелением и
Этот иопын удар

иценою огромных жертв
к сборке самолета и подготовке
зтом году нс удалось полностью

мел

усилий летом
его к летним испытаниям
закшгчить все

1882 года самостоятельно приступить
Однако, из-за безденеж(>я в

По свитстельствГи'^ РР Мясосдова, неодпекратпо посещавшего
месте сборки самолета, «Моноплан представлял собой лодку
обтяиутымп материей. 1C бортам лодки прикреплены были "P^^f %о-
ка выгнутые выпуклостью ввер.х. Все Все^этн бруски выделаны
1штаи!юй лаком. Переплеты крыльев деревяи ( Коылья находились
в виде углового железа. Аппарат стоял па подставках с
приблизительно на сажень (с небольшим) от земли. ло^ подставкам. Двигате-
живались проволочными веревками, выдвинут от ссрсди-

лей два. Р-----;,Х1"1:сГус;ойс;во этих двигателей  и составляло секрет
четырех лопастях каждый — два в прор с. р

-  тодки, на валу от меньшего двигателя.
Винты

на

ны лодки, мсиышш
г. Можайского. Винтов было три, о
СВ, против большого двигателя, третий на иос\ пповоточньи!

движение проволочными канатами к лес д ■ .
покрыты серым
корме и приводились

ос.пес.0 з.„.о^созалось
; мелет осмотрела спец,.алы.ая '<ом.^^С1.я, Со^Р j доку,ме..та следует, что

Он состоит из матерчатой
плоскости при*

машина, при-
в плоско-

в

академиком
основан

иое ее председателем
«прибор г. Можайского
плоскости, иаклопсшюй к горизонту под малым

В лодке помешается сильная

на принципе аэроплана
углом. Посредине этой

и легкая паровая
делана лодка па колесах,
водящая в движение три винта, вращающиеся вокр>г
сти аэроплана и параллельных диa^^eтpaльнoи плоскости лодки
жены о передней части гр).бора, В задней части земли с возрастаю-

Действием винтов, прибор сначала покатился пп I ' удтерчатчло плоскостьвследствие сопротпвлопия возду-ха па
сила; когда скорость двпжсешя будет наст . ^жать

отделится от земли и будет продолжать
сообщить желаемое иаправ

осей, расположенных
. Все три винта располо-

щей скоростью, причем
возбуждается подъемная

превзойдет вес прибора, он
помощью руля прибору можно
вниз» [22].

подъем1[пя сила
свое движение в воздухе; с
ление вправо, влево, вверх и

Из этого заключения комиссии
Русского тсхиичсского

-I в па-
, Не под-

Возду-хоп.чаватсльпого отдела
проекта, :

передней части аппарата.

з
в

афиксированного
прорезях к])ыла.

отличие от перво!1ачальногообщества следует, что в
тенте, винты были расположены
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лежит сомнению, что конструктор непрерывно улучшал свои аппарат и вносилотдельные изменения.
Согласно свидетельствам очевидцев площадь крыла была весьма бо

п него

льшой

S'™ >■7. весил аппарат
57 пудов [934 кг] , размах полукрыла около 11 м. На этом аппарате стояли две папо-

мощность которых составляла 30 индикаторных сил
14 5 эффективных лошадиных сил. Как известно, комиссия усом..илась в достаточной
мощности двигателей, ■ A'j^.iuiuniun

и со¬

пли

однако считала целесообразным произвести
над летательным прибором» столь «больших размеров» [22].Нам неизвестна

дата официального нснытапня самоле

«интересные опыты

та. На этот счет
вержнмых данных. Можно предполагать, что изобретатель, начиная с 1883
неофициальные попытки полета, и. вероятно, и период 1883-1885 гг. ему удалось

аппарата под Петербургом на воешеом поле у Красиого
ния самолета изобретатель собирал свой аппарат. Испыта
ния Так S пеГ ® "^чать прошшлн только отрывочные сведе¬
ния. Так, на основании свидетельства по

нет исопро-
года. делал

провести испытание своего
села, вблизи

лковника В. Ф. Найденова
жаиского. при взлете аэроплан потерял равновесие, накренился на бок и
поддерживающие поверхности [24, с. 177 178]. Мне
дет мо

современ

кажется, что пилотиров
г только сам изобретатель,

му имевшая в печати хождение

ника Мо-
поломал

ать само-
который никому бы не доверил свое детище. Поэто-

версия о каком-то механике Голубеве
рулем аппарата, не выдерживает критики. ’

Нельзя подходить

сидевшем за

г—" г“-"™— г
от земли. Однако «Авион-3» Адера стоит до сих пор

авиаиии» fi n " искусств в Париже и французы считают
авиации», братьев Рант в Амер

: ших первый полет на самолете 17 декабря 1903 г.
.  Поэтому Можайский,

на считанные секунды отделялись
па пьедестале при входе в музей
Адера «дедушкой икс

чествуют как людей, совершив-

проводнвший аналогичные опыты с летательным аппарато.м
историю авиации как тнорсц

'  за .много лет до этих изобретателей,
первого летательного аппарата тяжелее

В освещении

п о праву вошел в
воздуха,

испытания самолета А. Ф. Можайского было
D. Ь. Шавров утверждал, -

закономерным при условии еще
Известно,

ности,
что «взлет самолета оказыв

много путаницы. В част¬
ается вполне возможным

что некоторого форсирования паровой машины» [25].«ИЯХ с„гг “«т?jtorI тп и<> 1 п принять вес самолета в 1 т (57 nv-
“ - -“--о

транспортных самолетов. При " ■
шить не мог. Однако отделиться

и

веса
раз превышает современные нормативы чля

таких данных самолет А. Ф. Можайского
-- от земли иа считанные

полетов совср-
секунды , на наш взгляд, аппа-

ать, что даже в 1903 г. Братья Райт в США
полеты длительностью от 12 до 59всего

рат имел возможность. Нельзя забыв
совершали первые кратковременные
секунд.

А. Ф. Можайский
иого аппарата уже тогда

дл я обеспечения устойчивости н управляемости своего летатель-
: действие маленьких пло-

на направление ого вверх и
xnvfTHn п,,.. м - элеронов. Удалось ли провести указанные
трудно. Пусть Можайский ошибался в оценке качествя rnnr»r-r.

первых’ " осуществлению
шого патриота. ^ »^изнь этого замечательного человека и боль-

Несомненно, что из года в год вплоть
Можайский

решил «испытать также при полете

“шзГ Г2б/п"“‘ аппарата.
ВНИЗ» [26]. По-внднмому, это была идея
испытания, сказать

са-

до самой своей смерти 19 марта 1890 г.
аппарат. Такова логика всякой конструкторской

аппаратом. Академик А. Н. Крылов
лично видел новую паровую машину изгптпягтпихп^ г1^

■■ тг изготовленную па Обуховском заводе
жам Можайского . Новые двигатели должны были

вносил улучшения в свой
работы над летательным

рассказывал, что он
по черте-

20 эиметь .мощность . л. с. и
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малом весе. К сожалению, Можайский не успел30 э. Л- с. всего 50 э. л. с. при очень
установить и.х на свои аппарат.

Советская общественность всегда будет чтить имя Можайского, как замечатель¬

ного новатора, изобретателя и талантливого конструктора.
К сожалению, если аппарат Адера сумели сохранить как реликвию, аппарат бр. Раит

Национальном аэро-космическом музее США, то от аппарата Можайского
. Академик А. Н. Крылов рассказывал, что оставшийся после смер-

паходится в
не осталось и следа

Можайского аэроплан был продан с аукшюна. Машина много лет лежала в углу
механической мастерской Балтийского завода, затем куда-то исчезла, вероятно была

капигалистоз не су.мело по заслугам оценить

ти

●обращена в лом. Общество помещиков н
изобретение, способствовавшее разрешению трудной, ко заманчивой

'● бились в течение
это замечательное

— летать подобно птице, задачи, над разрешением которомзадачи
многих столетни самые светлые умы человечества, такие как
М В Ломоносов. Дж. KeiMif. Можайский был подлинным новатором, творцом самой
передовой п самой сложной для того времени техники воздушного транспорта.

Нам живущим в эпоху быстрого прогресса летательных аппаратов, близки к до
роге эти первые шаги по созданию самолета. Около 40 лет тому назад я писал в книге
^История воздухоплавания и авиации в СССР.: «Имя Можайского, творц первого

замечательного конструктора, изобретателя и горячего патриота должно
человечеству. [Ю, с. 224]. И теперь мне нечего

имя Можайского теперь стало достоянием

Леонардо да Винчи.

●аэроплана;
быть известно все.му цивилизованному
добавить к этим словам , кроме того, что
всей мировой общественности.
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